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Transport ladowy w Stawnie
w latach 1918-1939

KACPER PENCARSKI (Stupsk)

Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie jest proba przedstawienia transportu
w Stawnie w latach 1919-1939 oraz ukazanie jego roli w miescie w po-
wigzaniu z najblizsza, okolica. Stawno, siedziba powiatu, charakteryzowato
sie odmiennym w poréwnaniu z siedzibami sgsiednich powiatéw (bobolic-
kiego (do 1932 roku), koszalinskiego, miasteckiego 1 stupskiego) oddzia-
lywaniem na powiat. Dobrze skomunikowane Stawno uzupelniato sie
w funkcjach komunikacyjnych i transportowych z Darlowem 1 Sianowem,
jednakze komplementarno$é transportu osobowo-towarowego pomiedzy
Stawnem a Polanowem wymusila powstanie w Polanowie odrebnego po-
mocniczego oérodka uslugowego w powiecie stawienskim.

W konsekwencji funkcjonalnie Stawno oddziatywalo bezposrednio na
polnocng 1 centralng cze$é¢ powiatu stawienskiego, pozostawiajac polu-
dniowa_jego czes$é (z Polanowem) jako obszar cigzacy komunikacyjnie ku
Bobolicom 1 Koszalinowi.

Podstawe niniejszego tekstu stanowia przede wszystkim zrodla staty-
styczne 1 archiwalne, gdyz w istniejacych opracowaniach brakuje pogte-
bionych studiéw nad transportem w Stawnie 1 powiecie stawienskim
przed 1945 rokiem. Uzupelnieniem moze byé¢ dokumentacja katastralna
umozliwiajaca dokladne przeanalizowanie proceséw zwigzanych z prze-
ksztalceniami wlasnosciowymi w Stawnie, o ile odnosily sie one do zmian
w strukturze wlasno§ci w powigzaniu z inwestycjami komunalnymi,
W tym inwestycjami drogowymil.

1 Pomocne w tym zakresie sq akta pruskiego Urzedu Katastralnego w Stawnie (Kata-
steramt Schlawe), przechowywane w Archiwum Panstwowym w Koszalinie Oddzial
w Stupsku, gdzie ogélne zmiany w strukturze wlasnoéci znajduja odzwierciedlenie
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1. Sieé drog

Sie¢ drog w Stawnie oparto przede wszystkim na istniejacym tu
trakcie réwnoleznikowym z Gdanska do Szczecina oraz trakcie ze Stawna
do Darlowa, majacym w przesztoéci nade wszystko handlowy charakter
(Jazewicz 2013: 24-25). Stanowila ona réwniez odzwierciedlenie po-
wszechnie stosowanych na Pomorzu Zachodnim rozwiazan w dziedzinie
zagospodarowania przestrzennego oraz polaczeniu z tym komunikacji
1 transportu. Po 1918 roku zaistniala konieczno$é dostosowania drog
miejskich do wymogéw nowoczesnej komunikacji, a przede wszystkim
stale wzrastajacego ruchu zmotoryzowanego.

Po zakonczeniu I wojny Swiatowej transport drogowy w Stawnie
1 w jego najblizszej okolicy ulegl zasadniczym przemianom. Podyktowane
bylo to przede wszystkim coraz wiekszym wykorzystaniem pojazdow sil-
nikowych, ktére skutecznie wypieraly dotychczasowe érodki lokomocji
oparte na sile zwierzat pociagowych (koni). W élad za tymi przeobraze-
niami zasadniczym zmianom ulegly nie tylko ogdlne warunki poruszania
sie po drogach miejskich, ale i zmiany w stawienskiej infrastrukturze
drogowej. Pojawilo sie réwniez nowe pojecie ,,ulicy”, ,,drogi” (,die Stralle”,
nastepnie ,die Kunststralle”) w znaczeniu drogi przelotowej, planowanej
W swoim przebiegu, a niebedacej wynikiem zmian przestrzennych w ko-
lejnych stuleciach, w ktérych okreslona role pelnit trakt o nieregularnym
biegu.

Zmiana uwarunkowan gospodarczych po 1919 roku, wynikajaca
z przegrane] przez Niemcy wojny, wymusila konieczno§¢ rezygnacji
z wielu inwestycji prowadzonych przez wtadze samorzadowe badz prze-
rzucenie kosztow ich sfinansowania na skarb panstwa pruskiego. W taki
sposdb wiladze miast prowincji pomorskiej, w tym Slawna, probowaly
przeprowadzi¢ konieczne prace drogowe, gdyz stan ulic na skutek zwiek-
szonego ruchu drogowego (a raczej nieprzystosowanej do tego sieci ulic),
jak 1 wieloletnich zaniedban byt z reguty zty. Skupienie zabudowy miesz-
kalnej 1 gospodarczej] w bezposrednim sasiedztwie drég przelotowych
skutkowato naruszeniem konstrukeji budynkéw, powstawaniem peknieé
$cian 1 narazeniem budynkéw na drgania. Zapobiegaé miato temu wpro-
wadzenie przez wladze Slawna ograniczen w predkoéci coraz liczniej-
szych ciezkich pojazdéw. Rozrézniono ograniczenia predko$ci w odniesie-

w sygnaturach: 343, 344, 345, 747, 748 1 749, zamykajac sie w latach [1865] 1918-1939
[1940-1949]; zob. Archiwum Panstwowe w Koszalinie Oddziat w Stupsku, Urzad Kata-
stralny w Stawnie, sygn. 343-345, 747-749, passim. O zachowanej dokumentacji kata-
stralnej dotyczacej Stawna i powiatu stawienskiego zob. Chochut 2008: 191-193.
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niu do pojazddéw ciezarowych bez ladunku 1 z zatladunkiem, co podykto-
wane bylo stanem i1 wytrzymatoécig nawierzchni ulic2.

Do okoto 1920 roku w niewielkim stopniu wykonywano prace na-
prawcze drog wylotowych ze Stlawna. Niektére z nich charakteryzowaly
sie zlozong sytuacja prawna w zakresie tytuldw wlasnoéci. Przykladem
bylta droga ze Stawna do Zukowa, przylegajaca do parcel Urzedu Rento-
wego w Koszalinie (Firstlich-Hohenzollernsches Rentenamt), na ktéry
wladze miasta 1 powiatu stawienskiego prébowaly w 1928 roku zrzucié
obowiazek finansowania utrzymania drogi3. Spér o nie $éwiadczyt o sprzecz-
noéci intereséw miedzy wladzami Stawna a instytucjami panstwowymi,
a takze o poszukiwaniach innych form finansowania utrzymania drog,
zwlaszeza drog przelotowych4. Dziatania te zakonczyly sie pozytywnie
tylko w przypadku obowiazku utrzymania przez wladze miejskie i powia-
towe drog lokalnych5.

Obcigzenia fiskalne gminy miejskiej, a przede wszystkim zmiany
w prawie podatkowym w 1923 roku, doprowadzily do zapasci budzetu
Stawna 1 budzetu powiatu stawienskiego w drugim kwartale tego roku.
Préby kredytowania inwestycji drogowych byly odtad utrudnione, pod-
mioty za$§ udzielajace pozyczek (gléwnie Powiatowa Kasa Oszczednoéci
w Stawnie — Kreissparkasse 1 Miejska Kasa OszczednoSci w Stawnie —
Stadtsparkasse) kierowaly zapytania do wladz rejencji koszalinskiej
o wyplacalno§¢ stawienskiej landratury (ta bowiem prowadzita wiekszo$é
inwestycji drogowych w Stawnie) 1 od niej uzaleznialy udzielanie kredy-
tow inwestycyjnych®.

W styczniu 1924 roku wladze policyjne Stawna wprowadzily w zycie
przepisy dotyczace ruchu kotowego w mieScie. Zakazano m.in. przejazdu
pod Brama Koszalinska 1 Brama Stupska oraz w ich poblizu kierowcom
pojazdow, ktorych zatadunek stanowilo drewno o duzych rozmiarach, pod
kara 150 marek w zlocie. Podobne obostrzenia obowigzywaty od 1927 ro-
ku kierowcéw samochodéw ciezarowych przewozacych wegiel, koks, ka-

2 Kreisblatt des Landkreises Stolp” z 27 lipca 1932 roku, s. 117.

3 Archiwum Panstwowe w Koszalinie (dalej: AP Koszalin), Urzad Rentowy Ksiazat
Hohenzollernéw w Koszalinie, sygn. 109, pismo Wydzialu Powiatowego w Stawnie do
Urzedu Rentowego w Koszalinie z 16 stycznia 1929 roku, f. 77-78.

4 Archiwum Panstwowe w Szczecinie (dalej: AP Szczecin), Naczelne Prezydium Pro-
wincji Pomorskiej w Szczecinie (dalej: NPPP), sygn. 988, materialy na posiedzenie Krei-
stagu w Stawnie z 20 listopada 1924 roku, f. 21 1 16 stycznia 1925 roku, f. 49.

5 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, zarzadzenie o zniesieniu obowigzku utrzymania drég
gruntowych w powiecie Stawno z 20 XI 1924 roku, f. 50-51.

6 AP Koszalin, Rejencja Koszalinska (dalej: RK), sygn. 4019, pisma Wydzialu Powia-
towego w Stawnie do prezydenta rejencji w Koszalinie z 10 sierpnia 1923 roku, f. 276-278
1 14 sierpnia 1925 roku, f. 317; ,,Schlawer Zeitung” z 20 sierpnia 1923 roku.
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mienie itp. Tego rodzaju transport mégl odbywaé sie jedynie bocznymi
drogami w rejonie ul. Dworcowej?. Wtadze policji w Stawnie informowaty
réwniez prezydium rejencji w Koszalinie o wzrastajacym ruchu samocho-
déw ciezarowych przejezdzajacych przez Stawno droga Stupsk—Koszalin,
utrudniajacych i spowalniajacych ruch w mieScie. Zwracano réwniez
uwage na zly stan techniczny budynkéw zlokalizowanych w poblizu drég
przelotowych, pogarszany przez ruch samochodéw ciezarowych z zala-
dunkiem. Dodaé nalezy, ze ruch pojazdéw skutecznie utrudnial inne zada-
nia komunalne zwiazane z wymiana instalacji kanalizacyjnych w $cistym
centrum Stawnas8. Natezenie ruchu stato sie tak duze, ze doprowadzito do
skladania przez mieszkancéw miasta skarg na uciazliwoéci z tym zwia-
zane do wladz Stawna, powiatu slawienskiego i rejencji koszalinskiej.
Budowe drogi obwodowej, majacej za zadanie przejaé¢ ucigzliwy ruch
ciezkich pojazdéw, zaplanowano jeszcze w 1911 roku, jednakze dopiero
krytyczny stan drég przelotowych szosy ze Szczecina do Gdanska wymu-
sil na wladzach Stawna 1 powiatu slawienskiego koniecznosé jej wybudo-
wania w koncu lat 20. ubieglego wieku®.

Réwnolegle z dzialaniami wladz Stawna w zakresie poprawy komuni-
kacji 1 transportu podobne dzialania prowadzila stawienska landratura.
W 1926 roku wiladze powiatu stawienskiego przyjely do realizacji plan
modernizacji drég w powiecie. Nalezy jednakze zaznaczy¢, ze finansowy
wktad Stawna w tego rodzaju inwestycje byl niewielki czy wrecz symbo-
liczny (np. zabezpieczenie 15 marek na utrzymanie mostu nad Moszcze-
nica), co wynikalo nie tylko z ogdlnej zapasci finansowej miasta, ale
1 z podziatu zadan zwigzanych z utrzymaniem drég miedzy wladze mia-
sta 1 powiatu stawienskiegol®. W 1927 roku plan inwestycji drogowych
zostal zmodyfikowany ze wzgledu na konieczno$é¢ jego dostosowania do
przepisOw wydanych przez Zwiazek Komunalny Prowincji Pomorskiej
w Szczecinie (Provinzialverband von Pommern). Umozliwito to pozyska-
nie z funduszy prowincjonalnych §rodkéw na remont drogi ze Stawna do
Polanowall, Zawarcie uméw miedzy stawienskim magistratem a Zwigz-

7 AP Koszalin, RK, sygn. 4300, ,Polizeiverordnung” z 1 lutego 1924 roku (inserat;
b.f.); zarzadzenie Policji w Stawnie z 19 maja 1927 roku (b.f.).

8 AP Koszalin, RK, sygn. 4334, Stadt Schlawe. Kanalisation des Marktplatzes, der
Markt-, Miihlen- u. Bergstralle, plan bez skali z 24 czerwca 1919 roku (b.f.).

9 AP Koszalin, RK, sygn. 4300, pismo Policji w Stawnie do prezydenta rejencji w Ko-
szalinie z 19 maja 1927 roku (b.f.); ,,Polizeiverordnung” z 8 czerwca 1927 roku (inserat; b.f.).

10 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, Haushaltsplan der StraBlenverwaltung des Kreises
Schlawe fiir das Rechnungsjahr 1926 (projekt z 5 maja 1926 roku), f. 36-37.

11 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, materiaty na posiedzenie Kreistagu w Stawnie z 15 li-
stopada 1927 roku, f. 271-272.



Transport ladowy w Stawnie w latach 1918-1939 245

kiem Komunalnym Prowincji Pomorskiej na dofinansowanie przebudowy
tej drogi oraz drogi z Sianowa (przez Stawno) do Reblina nastapito
27 pazdziernika 1927 rokul2.

Rosnacy ruch uliczny oraz niedostosowanie sieci drég w Stawnie pro-
wadzily do wyznaczania niektérych ulic jako drég o jednokierunkowym
ruchu. Do czasu wejScia w zycie kompleksowych planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego decyzje w tym zakresie byly wydawane w formie roz-
porzadzen burmistrza oraz zatwierdzane przez landrature slawienska.
Wykaz ulic jednokierunkowych oraz ulic 1 placéw o ograniczonym ruchu
badZz wykaz ulic wylaczonych z ruchu kotowego lub ruchu samochodéw
ciezarowych stanowil integralna cze$¢ rozporzadzen. Stan ulic, nie tylko
w ich gestej siatce Scislego centrum, budzit zastrzezenia. Przykladowo,
prezydent rejencji koszalinskiej w latach 20. 1 30. XX wieku wprowadzit
dalsze obostrzenia w ruchu samochoddéw ciezarowych, ktérych masa witas-
na przekraczata 5,5 t, polegajace na obnizeniu predkosci jazdy do 8 km/h13,
W 1930 roku podniesiono predkos¢ pojazdéw ciezarowych do 25 km/h
(ponizej 5,5 t) oraz do 15 km/h (dla pojazdéw powyzej 5,5 t) na kilku sla-
wienskich ulicach. Ograniczono réwniez ruch przelotowy wytacznie do
obecnych ulic: M. Curie-Sktodowskiej (Stolper Vorstadt), Gdanskiej (Stol-
perstrafle), pl. kard. S. Wyszynskiego (Markt), Jednoéci Narodowej (Kdsli-
ner Vorstadt) 1 Koszalinskiej (Késlinerstrafe)l4. Dalsze zmiany predkosci
ruchu w Stawnie nastgpily w 1932 roku i1 polegaly na ograniczeniu pred-
koéci pojazdéw osobowych w terenie zabudowanym do 40 km/h (Gotubicki,
Kasprowiak 2011: 64).

W Niemczech w 1934 roku wprowadzono numeracje drég przeloto-
wych 1 szos. Trasa pomiedzy Stupskiem a Szczecinem otrzymala oznacze-
nie szosy nr 2 (Reichstralle nr 2), natomiast droga ze Stawna do Bobolic
przez Polanéw — nr 159 (Reichstralle nr 159). Pozostale drogi lokalne,
biorace swoj poczatek w Stawnie, nie mialty numeréw (Vollack I 1986: 264).

2. Drogowy transport osobowy

Poczta Rzeszy (Reichspost) miala wlasny wklad w organizacje
oraz obstuge przewozow towarowych i1 pasazerskich. W Stawnie ustugi

12 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, odpis umowy miedzy Powiatowym Zwigzkiem Komu-
nalnym w Stawnie a Zwiazkiem Komunalnym Prowincji Pomorskiej w Szczecinie z 26 lipca/
18 sierpnia 1927 roku, f. 273-274.

13 Amtsblatt der Preullischen Regierung zu Koslin” (dalej: ,AdPRK”) z 29 listopada
1924 roku, s. 251.

14 AdPRK” z 1 listopada 1930 roku, s. 144.
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transportowe S$wiadczone przez poczte pozwalaly na skomunikowanie
gltéwnie Stawna z najblizsza okolica — w ramach péinocnej czesci powiatu
stawienskiego, a nastepnie z centralna cze$cig powiatu. Na linii Stawno—
Jaroslawiec—Stawno w roku budzetowym 1925/1926 przewieziono lacznie
8595 0séb, w roku budzetowym 1926/1927 — 11 651 oséb, w roku bud-
zetowym 1929/1930 zaé§ — 13 959 oséb. W lutym 1926 roku na linie te
skierowano dodatkowy autobus!®. 1 sierpnia 1929 roku Urzad Pocztowy
w Slawnie, za zgoda, Naczelnej Dyrekeji Poczty w Koszalinie, uruchomit
kolejne state linie: Stawno—Wrzaca—Reblino—Stawno, Stawno—Postomino—
Ztakowo—Pieszcz—Stawno, Stawno—Krag—Laski—Zegocino—Stawno i Staw-
no—Krupy—Karwice—Stawno!6, a 15 maja 1930 roku linie Stawno—Pe-
kanino?”.

W polowie 1930 roku w Izbie Przemystowo-Handlowej w Stupsku za-
rejestrowani byli nastepujacy przewoznicy w powiecie slawienskim: dy-
rekcja Poczty Rzeszy w Koszalinie obstugujaca polaczenia: Darlowo—
Drozdowo—tiacko, Stawno-dJarostawiec, Stawno-tiacko, Slawno—Krag,
Stawno—Pekanino, Stawno—Stonowice—Reblino—Noskowo—Stawno, Staw-
no—Postomino—Ztakowo—Pieszcz—Stawno, Stawno—Krag—Laski—Zegocino—
Stawno oraz ,Przewoznik Ludwig w Sianowie” (Fuhrhalter Ludwig,
Zanow — polaczenie Sianéw—Osieki) (Sievers 1929: 114-115; Reich 1938:
356; Czerwinski 1975: 102; Vollack 1986: 264)18,

Nie mozna pominaé¢ funkcji Darlowa w odniesieniu do transportu
w Stawnie 1 powiecie stawienskim. W Darlowie 1 Dartowku uksztattowa-
nie sie bazy transportowej, zarowno towarowej, jak 1 osobowej, przebiega-
o od okoto 1920 roku w sposéb szczegdlny. Uruchomienie polaczen auto-
busowych z Koszalinem 1 z poélnocna czeScia powiatu stawienskiego
pozwolilo na wieksza aktywizacje ludnos$ci wiejskiej 1 jej udzial w zyciu

15 AP Koszalin, RK, sygn. 4138, Bericht iiber die Verwaltung u. den Stand der Ge-
meindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1925 (1. April 1925 bis 31.
Mirz 1926) (inserat), s. 23; Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Gemeinde-
Angelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1926 (1. April 1926 bis 31. Mérz
1927) (inserat), s. 22.

16 AP Koszalin, RK, sygn. 4138, Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Ge-
meindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1929 (1. April 1929 bis 31.
Mirz 1930) (b.f.).

17 AP Koszalin, RK, sygn. 4138, Bericht tiber die Verwaltung und den Stand der
Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1930 (1. April 1930 bis
31. Marz 1931) (b.f.); Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Gemeindeangelegen-
heiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1931 (1. April 1931 bis 31. Mérz 1932)
(b.f.); Radde 1986: 260.

18 Ostpommersche Wirtschaft” z: marca 1928 roku, s. 26; lutego 1935 roku, s. 7;
Anonim 1931.
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gospodarczym miasta przy jednoczesnej dywersyfikacji érodkéw trans-
portu 1 rezygnacji z wlasnego transportu. Z drugiej strony, gospodarcze
s§rodowisko Dartowa odczuwato niedosyt z powodu ustug przewozowych
w zakresie transportu oséb przez kolej panstwows. Powody do niezado-
wolenia wynikaly przede wszystkim ze stabego powigzania komunikacyj-
nego z powiatowym Slawnem, ktére cechowalo sie mniejszq liczba pod-
miotéw gospodarczych, jak i liczba ludnoéci. W Dartowie nastgpila
wieksza niz w Stawnie koncentracja ustug, jednakze organizacja komu-
nikacji Darlowa z pozostalymi czeSciami powiatu, a w szczegdlnosci
z o$rodkami miejskimi, tj. z Polanowem, Sianowem 1 Stawnem, byla nie-
dostateczna (Floret, Rosenow 1929: 11; Adressbuch Schlawe 1937: 93).

W celu wprowadzenia jednolitej administracji w zakresie organizacji
ruchu drogowego przyjeto oznaczenia pojazdéw w postaci tablic rejestra-
cyjnych, ktérych oznaczenie bylo wspdlne dla prowincji pomorskiej bez
uwzglednienia podzialu na rejencje 1 powiaty. Prowincja pomorska, a tym
samym rejencja koszalinska, otrzymata liczbowo-literowe oznaczenie
I H”, po ktéorym wystepowaly cztery cyfry (do 1927 roku), a nastepnie
pie¢ badz szeéé cyfrl9. Stawnu i1 powiatowi stawienskiemu przypadly pule
numeréw: 19501-20700, 53201-53700, 99901-100400 1 100901-10290020,

Inwestycje drogowe stanowily okazje do naduzy¢ zwigzanych z ich re-
alizacja. Stawienski inspektor drogowy (Oberstrafleninspektor) Willi
Krause wykorzystywal stanowisko do osiggania nielegalnych dochodéw.
Wieloletni proceder przestepczy, polegajacy na zawieraniu porozumienia
z dostawcami budulca (gltéwnie z lokalnymi brukarzami i kamieniarzamai)
na nawierzchnie miejskich ulic poprzez zawyzanie cen rynkowych oraz
kosztow robocizny, doprowadzit do wytoczenia sprawy karnej przed Wy-
dziatem Karnym Sadu w Stupsku?!. Przestluchano okoto 50 §wiadkéow,
stawienski Wydzial Powiatowy za$, opierajac sie na stwierdzeniu Wy-

19 AP Koszalin, RK, sygn. 549, passim; Das Neue Deutsche Reichsrecht, hrsg.
H. Pfundtner i R. Neubert, Berlin 1937, s. 56.

20 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2169, Liste tiber die Verteilung der Nummernreichen fiir
Kraftfahrzeuge auf die Zulassungsbehorden. Provinz Pommern [1927 rok], f. 13-14;
Verzeichniss der seit der Aufstellung der letzten Ubersicht (23.12.1927 [OP I Nr 12607)]
zugewiesen Nummernweisen fir Kraftfahrzeuge auf die Zumassungsbehorden, f. 130-131;
Ubersicht iiber die Kennzeichung der Kraftfahrzeuge [b.d.], f. 209; Ubersicht tiber die Kenn-
zeichnung der Karaftfahrzeuge [b.d.], f. 225; pismo prezydenta rejencji w Szczecinie do
Ministerstwa Komunikacji Rzeszy w Berlinie z 11 czerwca 1938 roku, f. 269; Ubersicht
tiber die Kennzeichnung der Kraftfahrzeuge [1938 roku], f. 357-361; pismo prezydenta
rejencji w Szczecinie do landratéw prowincji pomorskiej, prezydium Policji w Szczecinie
1 prezydenta rejencji w Koszalinie z 31 pazdziernikal938 roku, f. 380.

21 Stolper General-Anzeiger” z 7 grudnia 1929 roku.
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dziatu Karnego, nalozyl relatywnie niskg kare Krausemu w postaci po-
zbawienia go miesiecznego dochodu?2.

Powiat stawienski byt czlonkiem lokalnych organizacji transporto-
wych. W 1924 roku miasto 1 powiat przystapily do Towarzystwa Komu-
nikacji Ciezarowe) (Kraftverkehrsgesellschaft m.b.H.) z siedziba w Szcze-
cinie 1 partycypowaly w kosztach utrzymania organizacji23.

Okazjonalnie landratura stawienska wspierala modernizacje taboru
samochodowego instytucji jej podlegltych. W 1928 roku wladze powiatu
wsparly m.in. sfinansowanie zakupu samochodu dla stawienskiego szpi-
tala, umozliwiajacego transport oséb do tutejszej lecznicy, a tym samym
wyeliminowania transportu konnego. Producentem i dostawca, auta byly
szczecinskie zaklady motoryzacyjne Stoewera?24.

3. Transport kolejowy
3.1. Kolej panstwowa (Reichsbahn)

Istotnym elementem wspdttworzacym baze transportowa Stawna
byla kolej. Mozna pominaé¢ tutaj kwestie dotyczace transportu kolejowego
w odniesieniu do caltoéci powiatu stawienskiego, by uwypukli¢ cechy
transportu kolejowego w Stawnie. Dodaé nalezy, ze istniejaca w latach
20. 1 30. XX wieku sie¢ potaczen kolejowych obejmujacych m.in. Stawno
uksztaltowala sie w drugiej potowie XIX wieku25 i uzupelniona zostala
w roku 191126, W 1922 roku nadzér nad dzialalnoscia kolei panstwowej
(podobnie jak przedsiebiorstwa kolei waskotorowej) objeta Dyrekcja Ko-
lei w Szczecinie (Eisenbahndirektion Stettin), wczesnie] Dyrekcja Kolei
w Gdansku (Eisenbahndirektion Danzig). Byta to konsekwencja utworze-
nia panstwa polskiego, a nastepnie uméw polsko-niemieckich zwigazanych
z przejeciem przez Polske taboru i linii komunikacyjnych na Pomorzu
Nadwislanskim (Przegietka 2015: 51-57).

22 AP Koszalin, RK, sygn. 4019, pisma Wydziatu Powiatowego w Stawnie do prezyden-
ta rejencji w Koszalinie z 7 grudnia 1929 roku, f. 509-510 1 27 czerwca 1930 roku, f. 511.

23 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 26 marca 1926 roku, f. 257.

24 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 26 pazdziernika 1928 roku, f. 387.

25 1 lipca 1869 roku otwarto linie kolejowa na odcinku Koszalin—Stupsk (tzw. Hinter-
pommersche Bahn), a 15 listopada 1878 roku na odcinku Korzybie—Stawno—Darlowo (tzw.
Preufische Ostbahn).

26 Otwarcie linii kolejowej ze Stawna do Ustki nastapito 18 sierpnia 1911 roku.
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Panstwowy transport kolejowy funkcjonowat w warunkach wynikaja-
cych ze zmian granic Niemiec po 1918 roku. Tym samym zaistniata ko-
nieczno$¢ wprowadzenia 1 zastosowania nowych stawek za przewozy
kolejowe, odzwierciedlajacych zaistniale uwarunkowania gospodarcze
zwiazane m.in. z utworzeniem panstwa polskiego, a takze z przeobraze-
niami, jakim ulegl wewnetrzny i zewnetrzny rynek regionalny Slawna.
Cenniki uslug za przewozy osobowe i towarowe, organizowane oraz
obstugiwane przez kolej 1 poczte, ogltaszane byty nie tylko w oficjalnych
komunikatach w dziennikach uchwal wladz powiatu stawienskiego czy
wladz rejencji koszalinskiej, ale 1 w pismach ogdlnodostepnych27.

Nieznaczne ulatwienia w komunikacji kolejowej nastapily wskutek
obustronnych porozumien miedzy Polska a Niemcami w zakresie prze-
jazdu koleja przez Pomorze w granicach Rzeczpospolite) (tzw. korytarz —
Korridor) (Bock 2012: 63—65). Nie oznaczalo to jednakze mozliwosci wia-
czenia stacji kolei panstwowej w Stawnie do atrakcyjnych pod wzgledem
kosztow przewozéw towarowych pomimo lokalizacji na szlaku kolejo-
wym taczacym Niemcy z Polska 1 Wolnym Miastem Gdanskiem (Lindmajer

Tabela 1. Przewozy kolejg panstwowa na stacji Stawno w latach gospodarczych
1924/1925—1931/1932

Kategoria przewozéw 1924/1925 | 1925/1926 | 1926/1927 | 1929/1930 | 1930/1931 | 1931/1932

Liczba o0s6b wyjezdzajacych ze
stacji Stawno (w liczbach bez-| 188 550 201 888 221 262 160 764 149 750 108 988
wzglednych)

Dochdéd z przewozu oséb i ba-

. 374 397 425 800 371101 375534 397 606 310 200
gazu podrecznego (w markach)

Wywoéz rogacizny (w liczbach

55 759 77633 87934 106 329 120 237 114 495
bezwzglednych)

Przyw6z rogacizny (w liczbach

40 427 68 379 76 724 83 353 90 544 69 585
bezwzglednych)

Zrédto: AP Koszalin, RK, sygn. 4138, Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Gemeinde-
Angelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1924, s. 19 (inserat); Bericht iiber die Ver-
waltung u. den Stand der Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1925
(1. April 1925 bis 31. Marz 1926), s. 23 (inserat); Bericht tiber die Verwaltung und den Stand der
Gemeinde-Angelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1926 (1. April 1926 bis 31. Marz
1927), s. 22 (inserat); Bericht tiber die Verwaltung und den Stand der Gemeindeangelegenheiten der
Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1929 (1. April 1929 bis 31. Mérz 1930) (b.f.); Bericht tiber die
Verwaltung und den Stand der Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1930
(1. April 1930 bis 31. Méarz 1931) (b.f.); Bericht tiber die Verwaltung und den Stand der Gemeindeange-
legenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1931 (1. April 1931 bis 31. Mérz 1932) (b.f.).

27 Heimat-Kalender fiir den Kreis Schlawe” 1928, s. 145-146; ,Heimat-Kalender fur
den Kreis Schlawe” 1929, s. 137-138; ,Heimat-Kalender fiir den Kreis Schlawe” 1930,
s. 136; ,,Heimat-Kalender fiir den Kreis Schlawe” 1931, s. 28-29, 31-32.
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Tabela 2. Przeladunki na stacjach kolejowych w Dartowie,

Sta;?ii'vl;()le_ 1913/1914|1918/1919(1919/1920|1920/1921|1921/1922|1923/1924|1924/1925| 1925 1926 1927

Dartowo 98316 | 35502 | 38381 | 53532 | 49030 | 40775 | 59805 | 54 934 | 62 008 | 32 468
Polanéw 22784 | 35638 | 23251 | 29163 | 50687 | 53626 | 33854 | 39141 | 31153 | 38 450
Ssliz)rit)(i;v 20989 | 17858 | 25542 | 53667 | 27539 | 31618 | 26601 | 30 149 | 28 723 | 17 798
Stawno 98923 | 79735 | 88603 | 85464 | 132883 | 81368 | 67660 | 74 699 | 70 045 | 46 372

Zrédto: ,,Ostpommersche Witrschaft” z: maja 1924 roku, s. 35; listopada 1924 roku, s. 123; sierpnia
1929 roku, s. 27; kwietnia 1930 roku, s. 46; lutego 1931 roku, s. 16; lutego 1933 roku, s. 9; marca 1934
1928: 126; Schoene 1929: 86; 1930-1931: 132; Pencarski 2013: 287.

Tabela 3. Liczba sprzedanych biletéw kolejowych w Dartowie,

kflt;‘(’)]via 1918/1919 | 1919/1920 | 1920/1921 | 1921/1922 | 1922/1923 | 1923/1924 | 1924/1925 | 1926
Darlowos 54616 | 56034 | 58296 | 56715 | 65564 | 51903 | 57292 54 783
Polanéw 9 353 10566 | 14993 14 455 19286 | 20998 | 23287 25 484
Skibno-Sianéw | 55570 | 47311 | 44677 | 44940 | 52393 | 40529 | 40 360 42 997
Stawno 142099 | 193448 | 175484 | 211876 | 224045 | 188608 | 186479 | 219 636

2 Odmienne dane podaja Walkiewicz, Zukowski (2005: 203) bez wskazania zrédla informacji.

Zrédto: Bahnhofstatistik. Geschaftsjahr 1929; Bahnhofstatistik. Geschéftsjahr 1930; Bahnhofstatistik.
Bahnhofen (Bahnhofstatistik). Geschéftsjahr 1935; ,,Ostpommersche Wirtschaft” z: maja 1924 roku,
s. 6; kwietnia 1930 roku, s. 47; lutego 1931 roku, s. 17; marca 1932 roku, s. 32; lutego 1933 roku, s. 10;
s. 31; Sievers 1927: 29; Bartz 1928: 126; Schoene 1929: 86; Schoene 1930-1931: 132; Pencarski

1994: 273; Lewandowski 2000: 101-103, 130-137; Pencarski 2006, 2013).
Wynikato to m.in. z faktu, iz w zakresie przewozow towarowych rejestro-
wanych przez stacje w Stawnie nadal dominowaly tanie produkty rolne
pochodzenia lokalnego (tab. 1). Przewozy towardéw pozarolniczych byly od-
zwierciedleniem potrzeb frachtowych przede wszystkim Berlina i w mniej-
szym stopniu Szczecina (Pfannschmidt 1937: 57-58; Lindmajer 1994: 274).

21 grudnia 1934 roku oddano do uzytku linie normalnotorowa, Staw-
no—Polanéw—Zydowo, powstala w wyniku przebudowy dotychczasowej
linii waskotorowej na odcinku Stawno—Gologéra (Lindmajer 1994: 273)28
(szerzej o tym w podrozdz. 3.2). Po raz kolejny prace zwiazane z przygo-
towaniem stosownej dokumentacji rozpoczely sie w styczniu 1933 roku.
Przebieg linii odbiegat nieco od biegu dotychczasowej linii waskotorowej
w rejonie Stawna 1 Kosierzewa. W tej kwestii doszlo do konfliktéw miedzy
wlascicielami gruntéw polozonych w sasiedztwie terendéw stanowiacych
wlasnosé kolei waskotorowej (a wiec landratury) a Reichsbahnem, ktéry

28 Pommersche Zeitung” z 31 grudnia 1934 roku.
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Polanowie, Sianowie (Skibnie) i Stawnie w latach 1914-1938 [kg]

1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938

61801 | 76628 | 60332 | 44821 | 44661 | 38464 | 54168 | 56843 | 64008 | 139236 | 111 432
97891 | 39583 | 291561 | 24149 | 20345| 17690 | 26785 | 33137 | 26366 | 35794 | 43455
33359 | 29011 | 31384 | 25810| 21637| 20749 | 28521 | 27281 | 18755 | 29258 | 30098
79083 | 99686 | 89003 | 72592 | 67907 | 67057 | 77396 | 93280 | 82122 | 116982 | 114 809

1925 roku, s. 104; wrze$nia 1926 roku, s. 40; marca 1927 roku, s. 26; lutego 1928 roku, kwietnia
roku, s. 22; kwietnia 1935 roku, s. 15; maja 1936 roku, s. 77; marca—kwietnia 1937 roku, s. 31; Bartz

Polanowie, Sianowie (Skibnie) i Stawnie w latach 1918-1936

1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936
65 820 65 822 57 312 57 150 45 204 33 241 30 492 35 391 36 394 38 505
28 264 26 221 28 158 24 702 21 920 15 384 13 523 14 590 14 468 14 470
43 235 41 587 38 011 35 144 30 077 21 266 17 529 18 368 16 514 16 403
190 240 | 201 046 | 186 604 | 168 567 | 142677 | 113159 | 105 587 | 120 859 | 152 258 | 154 016

Geschiftsjahr 1931; Bahnhofstatistik. Geschéftsjahr 1933; Statistik der Verkehrsleistungen nach
s. 36; sierpnia 1925 roku, s. 105; wrzeénia 1926 roku, s. 41; marca 1927 roku, s. 27; lutego 1928 roku,
marca 1934 roku, s. 23; kwietnia 1935 roku, s. 16; maja 1936 roku, s. 78; marca—kwietnia 1937 roku,
2013: 288.

mial przeprowadzié¢ prace ziemne na dotychczasowym nasypie kolejowym,
w Stawnie za$ zmienié bieg linii. W tej sprawie glos zabralo réwniez Mi-
nisterstwo Gospodarki i Handlu Prus, staraniem ktérego dokonano cze-
Sciowej nacjonalizacji za odszkodowaniem gruntéw?29. Na wymienionym
odcinku wszedt w zycie taryfikator Reichsbahnu, a takze wyznaczone
zostaly szlaki kolejowe. Slawno znalazlo sie na gléwnym szlaku Bialo-
gard—Stupsk—Bozepole Wielkie (o diugosci 159,0 km) oraz na szlakach
pobocznych: Korzybie—Stawno—Dartowo (o dilugosci 34,5 km) 1 Stawno—
Ustka (o dlugosci 36,3 km) (Buchweitz, Dobbert, Noack 2011: 26)30,

Do wybuchu II wojny $wiatowe] stacja w Stlawnie stanowila wazny
wezel kolejowy w ruchu pasazerskim. Slawno mialto bezposrednie pota-
czenia kolejowe z Berlinem (do 4 par pociagéw pospiesznych i jedna
para pociagéow osobowych w ciagu doby), Szczecinem (2 pary pociagdéw
osobowych), Biatlogardem, Koszalinem 1 Stargardem (do 6 par pociagdéw

29 AdPRK” z 28 stycznia 1933 roku, s. 7.
30 'AdPRK” z 29 grudnia 1934 roku, s. 230.
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osobowych), Gdanskiem i1 Kréolewcem (do 4 par pociagdéw), Stupskiem
(do 4 par pociagéw pospiesznych 1 6 par pociagéw osobowych), Ustka
(5 par pociagéw osobowych), Dartowem (6 par pociagéw osobowych), By-
towem (5 par pociagéw osobowych) i z Polanowem (4 pary pociagdéw oso-
bowych)31,

3.2. Kolej waskotorowa

W latach 1918-1939 akcjonariuszami i podmiotami finansujacy-
mi dzialalno$é Stawienskiej Kolei Waskotorowej S.A. (Schlawer Klein-
bahn AG) z siedzibg w Stawnie3? bylo prezydium prowincji pomorskiej
(29% udzialéw), panstwo pruskie (4%) 1 landratura powiatu stawienskiego
(67%) (Baumer, Bufe 1988: 223-225; Meissner 1986: 274-277)33. Jeszcze
w 1901 roku czlonkowie Kreistagu powiatu stawienskiego podjeli uchwale
o przedluzeniu kolei waskotorowej Stawno—Polanéw w kierunku Ustki,
przy czym wladze Stawna tylko czesSciowo poparly ten projekt z uwagi
zaréwno na koszty caloSci przedsiewziecia, ktére nie rekompensowatyby
dochodéw, jak 1 nieprzychylnoéé gléwnie przedstawicieli két gospodar-
czych Dartowa34. Analizujac dane z tabel 1-5, nalezy stwierdzi¢, ze udzial
kolel w transporcie osobowym 1 towarowym spadat zaréwno na kolei pan-
stwowej, jak 1 waskotorowej; ta ostatnia przestata by¢ atrakcyjna dla spe-
dytoréow indywidualnych. Szczegdlnie spadek udzialu w rynku transpor-
towym zauwazalny byl na kolei waskotorowej, gdzie nastapila utrata
niemal poltowy masy towarowej i liczby oséb w stosunku do lat 1917
1 191835, Spadku osiaganych dochodéw nie rekompensowaly dorazne na-
prawy linii waskotorowej czy zakup taboru; nie mégt rowniez zrekompen-

31 Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahndirektion Stettin und
angrenzende Gebiete mit Fernverbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbindungen. Jahre-
sfahrplan 1942/43 giiltig ab 4. Mai 1942”, Stettin 1942, s. 128-131, 140, 141, 162.

32 Koncesji na dziatalno$¢ udzielono 11 grudnia 1896 roku, obstuga ruchu pasazer-
skiego 1 towarowego rozpoczela sie 21 grudnia 1897 roku; rozstaw szyn: 750 mm, od 1934
roku 1435 mm, dlugoéé wezta: 63,39 km (dtugoéé catkowita torowisk: 68,53 km).

33 J/AdPRK” z 16 kwietnia 1932 roku, s. 50-51.

34 AP Koszalin, RK, sygn. 4138, Bericht des Magistrats zu Schlawe tiber die Verwal-
tungsverhiltnisse der Stadt Schlawe fiir das Jahr 1. April 1900/1901, Schlawe 1901 (inse-
rat), s. 5-7; Bericht des Magistrats zu Schlawe tber die Verwaltungsverhéltnisse der
Stadt Schlawe fur das Jahr 1. April 1901/1902, Schlawe 1902, s. 3.

35 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, Auszug aus der Rechnung tiiber die Verwaltung
der Schlawer Kreisbahn fiir das Rechnungsjahr 1917 (inserat), f. 9; Auszug aus der Rech-
nung tiber die Verwaltung der Schlawer Kreisbahn fiir das Rechnungsjahr 1918 (inserat),
f. 132.
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sowaé¢ ich zamiar rozbudowy kolei z Gotogéry do Gostawia3é. Po raz
pierwszy wladze powiatu przyznaly, ze lokalny transport moze by¢ zdo-
minowany przez transport drogowy37.

Nic zatem dziwnego, ze akcjonariusze kolei waskotorowej podjeli de-
cyzje o koniecznosci przebudowy linii waskotorowej na kolej normalnoto-
rowa. Wydzial powiatowy w Stawnie, kierujac sie kosztami utrzymania
kolei, zaangazowal sie w prace zwiazane z przeprojektowaniem linii na
kolej normalnotorowa. Trzeba podkreslié, ze nie chodzilo o poprawe kom-
fortu podrézy i1 zwiekszenie mozliwo$ci spedycyjnych, lecz o przerzucenie
kosztow utrzymania linii z wladz powiatu na Reichsbahn. Zmienily sie
réwniez korzystne uwarunkowania, w jakich budowano i utrzymywano
koleje waskotorowe na przelomie XIX 1 XX wieku oraz w jakich funkcjo-
nowata stawienska kolej waskotorowa (Geilller 1998: 32—35). Stuzy¢ temu
miala przebudowa torowisk dworca panstwowego i waskotorowego w jeden
zintegrowany obiekt obstlugiwany przez Reichsbahn, a takze sprzedaz lub
dzierzawa terenéw zbednych38. Zainteresowanie wladz powiatu prze-
ksztalceniem kolei waskotorowej w kolej normalnotorowa podyktowane
bylo réwniez wysokimi rocznymi kosztami utrzymania taboru kolejowe-
go, na ktéry w roku 1925 skladalo sie m.in. 6 lokomotyw i 101 wagonéw
towarowych 1 osobowych réznego typu. Koszt przebudowy linii na odcin-
ku Stawno—Polanéw o dtugosci 40,28 km szacowano na 2 350 000 marek
(wedlug stanu na 1925 roku), a pokry¢ je mialy wladze prowincji pomor-
skiej oraz Skarb Panstwa pruskiego3®. Przeprowadzono takze analize
1 symulacje uérednionych kosztéw przewozu koleja (zob. tab. 3), a Komi-
sja do spraw Kolei Waskotorowej przy stawienskim Kreistagu rozpoczela
przygotowania do prac nad dokumentacja inwestycji‘®. Na posiedzeniu
z 22 grudnia 1925 roku przyjeto uchwalte o przebudowie linii waskotoro-
wej na normalnotorowa#!.

36 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, odpis z protokolu z posiedzenia Kreistagu w Stawnie
z 3 grudnia 1920 roku, f. 241-242; zalacznik do odpisu z protokotu z posiedzenia Kreistagu
w Slawnie z 16 czerwca 1922 roku, f. 445.

37 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 22 grudnia 1925 roku, f. 199.

38 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, zalacznik do protokolu z posiedzenia Kreistagu
w Slawnie z 7-8 kwietnia 1922 roku, f. 383; sygn. 4059, zalacznik do odpisu z protokotu
z posiedzenia Kreistagu w Stawnie z 3 wrze$nia 1922 roku, f. 500; odpis z protokotu
z posiedzenia Kreistagu w Stawnie z 27 pazdziernika 1922 roku, f. 513-514.

39 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, zalacznik do porzadku obrad Kreistagu w Stawnie
z 22 grudnia 1925 roku, f. 836-849.

40 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 22 sierpnia 1925 roku, f. 130.

41 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 15 listopada 1927 roku, f. 585.
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Tabela 4. Usrednione koszty przewozéw przez Stawno miedzy wybranymi stacjami kole-
jowymi w 1925 roku

Przewéz 100 kg zboza Koszt przewozu

przez 1 km

od stacji przez stacje do stacji [w fenigach]
Swierczyna Polanéw Dartowo 101
Swierczyna Stawno Dartowo 96
Swierczyna Polanow Ustka 104
Swierczyna Stawno Ustka 109
Laski Polanéw Dartowo 110
Laski Stawno Dartowo 87
Laski Polanéw Ustka 110
Laski Stawno Ustka 89

Przew6z 100 kg maki

Laski Polanéw Dartowo 44
Laski Stawno Dartowo 37
Swierczyna Polanow Dartowo 41
Swierczyna Stawno Dartowo 42

Zrédlo: AP Koszalin, ARK, sygn. 4059, zalacznik do porzadku obrad Kreistagu w Stawnie
z 22 grudnia 1925 roku, f. 849; AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu
w Stawnie z 22 grudnia 1925 roku, f. 212.

W zakresie inwestycji modernizacyjnych bazy transportowej wcho-
dzacej w sktad kolei waskotorowej na wieksza skale prowadzono prace
jedynie w Stawnie. W 1922 roku wladze powiatu przystapity do prac nad
powiekszeniem tamtejsze] rampy przetladunkowej 1 realizacja, tego zada-
nia szybciej niz wladze kolei panstwowej, gdzie do konca lat 20. odnoto-
wano spadek w przewozach towarowych (tab. 2)42. Landratura stawien-
ska przygotowala réwniez plan kompleksowego remontu stawienskiej
kolel waskotorowej (o wartosci 2 350 000 marek), zwracajac uwage na to,
ze potudniowa czes$é powiatu (gtéwnie Polanéw) jest zle skomunikowana
ze Stawnem. Plynnoé&é towarowa, jaka utrzymywal Polanéw, wynikata
raczej ze zwiekszonego obrotu towarowego z Koszalinem, a nie — czego
zyczylyby sobie wladze powiatu — ze Stawnem. Jako blad postrzegano
oddanie do uzytku w 1921 roku linii kolei normalnotorowej taczacej Po-
lanéw z Korzybiem, gdyz stawienska landratura juz wczeéniej starala sie
o finanse na przebudowe linii waskotorowej na normalnotorowa na od-

42 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, ,Erwerb eines Wiesenplanes am Kleinbahnhof in
Schlawe” z 1 marca 1922 roku, f. 383.
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cinku Stawno—Polanéw. Projekt zakladal m.in. rezygnacje z trasy ze
Stawna do Polanowa przez Kwasowo i Kosierzewo na rzecz trasy Staw-
no—Ugacie. Wszystkie powyzsze dzialania pozwolilyby na nieznaczne
skrécenie czasu przejazdu pomiedzy Stawnem a Polanowem (z 1 godz.
1 45 min do 1 godz. 1 30 min). Z racji tego, iz odcinek pomiedzy Polano-
wem a Jacinkami byl wlasnoécia stawienskiej kolei waskotorowej oraz
koszalinsko-biatogardzko-bobolickiej kolei waskotorowej byl trzyszynowy
ze wzgledu na inny rozstaw kot stosowany w obu przedsiebiorstwach43.
Dodaé nalezy jedynie, ze w 1922 roku z pro$ba o rozbudowe linii kolei
waskotorowej z Gotogéry do Biatego Boru zwrdcili sie wlasciciele tamtej-
szych majatkéw ziemskich oraz przedsiebiorcy z miasta 1 okolic Biatego
Boru. Projekt ten przedstawil réwniez prezydent rejencji koszalinskiej
nadprezydentowi prowincji z wnioskiem o pozytywne zaopiniowanie
1 wydanie zgody na przedtuzenie rzeczonego odcinka do Bobolic, a wiec na
korzy$é koszalinsko-bobolicko-bialogardzkiego przedsiebiorstwa44. Prace
nad zaplanowaniem przebiegu torowiska rozpoczely sie w 1928 roku.
Rozwazano woéwczas cztery warianty jego przebiegu4s.

Decyzja o przebudowie kolei na normalnotorowa zapadla na posie-
dzeniu Kreistagu 22 grudnia 1925 roku, Wydzial Powiatowy w Stawnie
za$ zaciagnal pozyczke w wysokosci 60 000 marek na wsparcie przedsie-
wziecia wspétfinansowanego przez wiladze prowincji pomorskiej 1 Skarb
Panstwa pruskiego6. Na posiedzeniu Kreistagu 19 marca 1926 roku
radni podjeli decyzje o zabezpieczeniu 140 000 marek na przebudowe
kolei. Liczono réwniez na finansowa pomoc wtadz prowincji pomorskiej47.

43 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, ,Vorlage zu Nroku 21 der Tagesordnung fir den
Kreistag am 22. Dezember 1925” (druk informacyjny) z 22 grudnia 1925 roku, f. 836-849.

44 Landesarchiv Greifswald (dalej: LA Greifswald), Rep. 60: Oberprasidium von Pom-
mern (dalej: Rep. 60), sygn. 1843, prosba o przedtuzenie linii kolei waskotorowej skierowa-
na do nadprezydenta prowincji w Szczecinie (b.d.), f. 80; pismo prezydenta rejencji w Ko-
szalinie do nadprezydenta prowincji w Szczecinie z 29 kwietnia 1922 roku, f. 84.

45 LA Greifswald, Rep. 60, sygn. 1843, Reichskarte. Einheitsblatt Nroku 184 D (25)
Pollnow—Rummelsburg i Pom.—Bublitz—Baldenburg (b.d.), 1: 100 000, f. 99. Zakladano naste-
pujace warianty przebiegu linii: (1) utrzymanie jej biegu w dotychczasowym biegu linii kolei
waskotorowej; (2) budowe nowego odcinka Stawno—Kwasowo—Komorowo—Polanowski Las
Miejski—Polanéw; (3) budowe nowego odcinka Stawno—Smardzewo—Paproty—Sulechéwko—Lej-
kowo—Sierakowo—Sowno—Krytno—Jacinki—Polanéw; (4) budowe nowego odcinka Stawno—Smar-
dzewo—Paproty—Niemica—Kusice—Sierakowo—Sowno—Nactaw—Garbno—Rosocha—Polanow.

46 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, odpis z protokolu z posiedzenia Kreistagu w Slawnie
z 27 pazdziernika 1927 roku, f. 251.

47 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, informacja dotyczaca przebudowy kolei waskotorowe;j
na obradach landtagu w Stawnie z 26 marca 1926 roku, f. 59; poufny odpis z protokotu
z posiedzenia Kreistagu w Stawnie z 26 marca 1926 roku, f. 76-88.
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Przeprowadzono badanie bilansu przedsiebiorstwa, co umozliwito stwier-
dzenie nadwyzki finansowej. Wykorzystana miata byé réwniez nadwyzka
z funduszu odnawialnego (6282 marek), jaka w roku budzetowym
1925/1926 dysponowalo przedsiebiorstwos. W pazdzierniku 1928 roku
przedsiebiorstwo przeksztatcono w spotke akcyjnald. Calo$é prac sfinali-
zowano otwarciem linii ze Slawna do Polanowa jako linii normalnotoro-
wej 21 grudnia 1934 roku?0.

Tabela 5. Przewozy koleja waskotorowa na stacji Stawno w latach gospodarczych 1924/1925—
1931/1932

Kategoria

. 1924/1925 | 1925/1926 | 1926/1927 | 1929/1930| 1930/1931 | 1931/1932
przewozow

Liczba o0séb wyjez-
dzajacych ze stacji
Stawno (w liczbach
bezwzglednych)

24 781 43 293 37 909 30 997 29 559 25 808

Dochéd z przewozu
0s6b 1 bagazu pod-
recznego (w mar-
kach)

Wywbz rogacizny
(w liczbach bez- 6813,70| 6438,17| 5494,30| 6343,35| 5483,02| 4556,60
wzglednych)

374 397 35 821,50 | 29 918,65 | 23 802,35 | 22 373,55 | 19 571,25

Zrédio: AP Koszalin, ARK, sygn. 4060, zatgcznik do materiatéw na posiedzenie Kreistagu w Stawnie
z 31 marca 1927 roku, f. 199; zalacznik do materialéw na Kreistag w Stawnie z 15 listopada 1927 roku,
f. 249; zatacznik do materialéw na posiedzenie Kreistagu w Stawnie z 27 marca 1929 roku, f. 447,
sygn. 4138, Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Gemeinde-Angelegenheiten der Stadt
Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1924, s. 20 (inserat); Bericht iiber die Verwaltung u. den Stand der
Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1925 (1. April 1925 bis 31. Marz
1926), s. 23 (inserat); Bericht tiber die Verwaltung und den Stand der Gemeinde-Angelegenheiten der
Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1926 (1. April 1926 bis 31. Méarz 1927), s. 22 (inserat); Bericht
tiber die Verwaltung und den Stand der Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das
Geschdftsjahr 1929 (1. April 1929 bis 31. Mérz 1930) (b.f.); Bericht iiber die Verwaltung und den Stand
der Gemeindeangelegenheiten der Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1930 (1. April 1930 bis
31. Marz 1931) (b.f.); Bericht iiber die Verwaltung und den Stand der Gemeindeangelegenheiten der
Stadt Schlawe fiir das Geschdftsjahr 1931 (1. April 1931 bis 31. Mérz 1932) (b.f.).

48 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, zalacznik do materialéw na posiedzenie Kreistagu
w Stawnie z 31 marca 1927 roku, f. 199; poufny odpis protokolu z posiedzenia Kreistagu
w Stawnie z 15 listopada 1927 roku, f. 291-292.

49 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, materialy na posiedzenie Kreistagu w Slawnie
z 26 pazdziernika 1928 roku, f. 398.

50 Szultka 2013: 71 (tu btedna informacja dotyczaca rozstawu szyn po 1934 roku; nie
byta to linia ,$redniotorowa” w poréwnaniu z linig Polanéw—Korzybie, ktéra autor okreslit
jako ,szerokotorowa”. Obie linie miaty ten sam rozstaw toréw — Stankiewicz, Stiasny 2014:
A4, A5).
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Zakonczenie

Transport kolowy skutecznie konkurowal z transportem kolejo-
wym, cho¢ przewozy koleja nadal mialy charakter masowy. Transport
drogowy dominowat wérod podmiotéw detalicznych 1 hurtowych. Wtadze
miasta 1 powiatu usilowaly wykorzystac¢ atrybuty transportu lotniczego
jako érodka przewozéw pasazerskich i1 (nieznacznie) towarowych. Préba
uruchomienia ladowiska badz lotniska w Slawnie nie wyszla jednakze
poza sfere planéw. W 1925 roku w Szczecinie powolano spétke Pomorska
Komunikacja Lotnicza (Luftverkehr Pommern G.m.b.H.), ktéra rok po6z-
niej uruchomita przeloty na linii Berlin—Krélewiec. Wiadze powiatu sta-
wienskiego na posiedzeniach Kreistagu 22 sierpnia i 22 grudnia 1925 ro-
ku podjety decyzje o przystapieniu do tej organizacji, majac nadzieje na
utworzenia w Slawnie ladowiska dla samolotéw kursujacych pomiedzy
Berlinem 1 Szczecinem a Gdanskiem. Nie zwracano uwagi na to, ze
w sasiednim Stupsku istniato juz ladowisko obstugujace ruch pasazerski
1 pocztowy. Z tego tytulu powiat stawienski przekazywal rocznie 5000 ma-
rek Pomorskiej Komunikacji Lotniczej?l. Zabezpieczenie i cheé przekaza-
nia 100 morgéw gruntéw lezacych w granicach Stawna zdecydowanie nie
wystarczato na potrzeby przedsiebiorstwa lotniczego, a samo umozliwie-
nie miedzyladowan w mieécie nie mialoby ekonomicznego uzasadnienia®2.
Projekt utworzenia ladowiska w Stawnie upadt.

Po wygranej NSDAP w wyborach do Reichstagu 1 wladz lokalnych,
a szczegblnie po stwierdzeniu 12 marca 1933 roku waznosci wyborow do
stawienskiego Kreistagu zmodyfikowano dotychczasowe zalozenia planéw
modernizacji oraz rozbudowy sieci drég 1 kolejowej w powiecie stawien-
skim. Doszlo do niemal catkowitej wymiany radnych we wladzach powia-
tu, co doprowadzilo do ostrych sporéw politycznych miedzy nowo zaprzy-
siezonymi radnymi NSDAP a pozostatymi radnymi’3. W ostatecznoSci
z ambitnych planéw w dziedzinie komunikacji, majacych raczej charakter
wizjonerski, nic nie wyszlo.

51 AP Szczecin, NPPP, sygn. 98; Verwaltungsbericht fiir 1925, f. 330; Verwaltungsbe-
richt far 1926, f. 531.

52 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, zalacznik do odpisu z protokolu z posiedzenia Kreistagu
w Stawnie z 22 grudnia 1925 roku, f. 823; AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materiaty na posie-
dzenie Kreistagu w Stawnie z 22 sierpnia 1925 roku, f. 137 1 22 grudnia 1925 roku, f. 186.

53 W stawienskim Kreistagu 15 mandatéw przypadlo cztonkom NSDAP, siedmiu czlonkom
»2JKampffront Schwarz-Weill-Rot” oraz dwém czlonkom SPD; AP Koszalin, RK, sygn. 4060,
materialy na posiedzenie Kreistagu w Stawnie z 28 kwietnia 1933 roku, f. 667-676; poufny
odpis z protokotu z posiedzenia Kreistagu w Stawnie z 28 kwietnia 1928 roku, f. 678-689.
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Der Landtransport in Schlawe von 1918 bis 1939

Zusammenfassung

Ich bespreche den Landtransport in Schlawe von 1918 bis 1939. Ich
stelle vor allem die Modernisierung, den Ausbau und die Infrastruktur des Stra-
Bennetzes vor, aber auch die Bedingungen des Funktionierens der Staatlichen
Eisenbahn und der Schmalspurbahn. Ich zeige die Probleme, die mit der Orga-
nisierung und Finanzierung der Strasseninvestitionen verbunden sind. Dies
betrifft vor allem den Stadtrat Schlawes, das Landratsamt, so wie die Provinzio-
nalbehorde. Ich beriihre auch das

Thema der systematischen Nutzung und die Klassifizierung der Strassen des
Kreises, auch die Moglichkeit einer Mitfinanzierung der Ausgaben verbunden
mit Unterhaltung und Modernisierung.

Der Personentransport spielt eine besondere Rolle, denn die Stadt ist ein
zentraler Kommunikationspunkt, da das Strallennetz und die Eisenbahn tber-
regional funktionieren. Das Strassen — und Eisenbahnnetz aus dem 19.Jh. muss-
ten unbedingt modernisiert und ausgebaut werden. Nach 1918 wurden sie in
groflem Masse dekapitalisiert. Die politischen Verhéaltnisse und die finanziellen
Bedingungen spiegelten die Art der Realisierung wider. Grosse Schwierigkeiten
in der Zeit der 20er Jahre gab es mit dem Ausbau des Transportnetzes in Schlawe.





